TEXT & FOTO: JOAKIM SANNAGARD

Med bade ett intresse for teknik och
ett yrkesliv bland datorer var det
sjalvklart for Leif att ansluta en da-
tor till modelljarnvagen. Ett beslut
som i narmare tva decennier bade
skapat och lost problem.

Jarnvégar i stort och smatt har alltid varit ett intresse for Leif.
Nir han borjade leta efter ett nytt boende var ett garage till
hans Corvette och ett rum till modelljairnvigen hogt upp
bland kriterierna f6r vad han sokte. Han pabérjade bygget av
sin nuvarande modelljirnvig ett par ar efter att ha flyttat in i
sitt hus. Anldggningen byggdes i tva nivier med en storre sta-
tion i centrum med intilliggande industriomrade till

hoger och ett naturomrade till vinster. I naturom-

radet gick sparet till den underliggande
nivan med ett dolt tigmagasin. Rela-
tivt snart insag Leif att tigmagasinet
var for litet, men att bygga ett storre
i den befintliga anlidggningen skulle
bli en utmaning. Leifs gode
vin Janne hade tillgang till
en storre laserskirare och
kom att hjilpa Leif med en

Motstandslack pa baksidan
av hjul och axlar pa alla
vagnar ar viktigt for ater-
kopplingen fran sparet.

NAR DATORN STYR
MODELLJARNVAGEN

16sning. Han ritade och skar ut alla delarna till en sparspiral dir
gingstinger och muttrar haller ssmman konstruktionen. Den
monterades hemma hos Janne och med gemensamma insatser
fran flera vinner kom den pa plats under naturomradet. Den
gjorde det mojligt att bygga tva nya tigmagasin med totalt atta
spér ca 40 cm under den befintliga anliggningen. Leif fastnade
tidigt for sparen fran Tillig och har anvint rils och vixlar fran
den tyska tillverkaren till hela sin anldggning.

PROBLEMLOSNING AR KUL
Nir Leif bérjade bygga anliggningen i borjan av 2000-talet
hade han inga tankar pa att styra banan med sin dator. Men
mojligheterna med programmet Traincontroller var ndgot som
lockade. Leif som redan tidigare valt att kontrollera anldggning-
en med booster och digitala kérkontroller
fran Lenz kompletterade nu med féretagets
USB-interface. Detta sammankopplar da-
torn med digitalsystemet pa anliggningen.
Den forsta tiden anvinde Leif den gratis de-
moversionen av Traincontroller 4.5 som gav
honom méjlighet att kora tigen med datorn
i 15 minuter. Systemet gav dock mersmak
och det drojde inte linge férran han kopt
fullversionen av programmet. Idag ar det
Traincontroller Gold (version XX) som
Leif anvinder. Han konstaterar att sys-
temet utvecklats mycket sedan de forsta
versioner han sjilv kérde med. Systemet
ir idag mer komplett och vilfungerande.
Men det 4r ocksa sd att datorstyrningen
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Eftersom Leif redan
anvinde produkter fran
Lenz passade aven deras
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USB-interface nar banan
skulle kopplas mot datorn.

Precis som i verkligjheten finns det gott om signaler pa Leifs
datorstyrda modelljarnvag.
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Den schematiska sparplanen med anlidggningens alla spar.

av modelljarnvigen har blivit ett projekt som varit langt ifrin
bekymmersfritt och nagot som tagit mycket tid. Man ska inte
tro att det bara ar att installera systemet och sa kommer datorn
automatiskt borja kora tagen.

PROGRAMMERING & KALIBRERING

Styrning med dator kriver feedback fran alla spar sa att datorn
vet var varje tig befinner sig, vilka spar som ar upptagna och
hur alla vaxlar ligger. Det finns olika metoder for detta men de
som miter stromforbrukning pd varje spar ar vanligast fore-
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Traincontroller bygger pa flera fonster och det underlattar att jobba med en
eller flera skarmar sa att man kan ha flera delar framme samtidigt.

kommande. Aven ett digitalt lok som star avstingt har en svag
forbrukning i sin dekoder som gor att feedbackmodulen ser
att sparet r upptaget. Eftersom Leif fran borjan inte byggt sin
anldggning for att styras med dator stod han nu inf6r ett grund-
liggande val. Skulle han anvinda sin befintliga infrastuktur och
koppla sparen till feeedbackmoduler och lata datorn virituellt
berikna exempelvis stoppstickor pa alla bangardar. Eller skulle
han med en dremel kapa upp varje blockstricka pa anliggning-
eniflera sektioner for att mer exakt hjilpa datorn att halla reda
pa tagen med langt manga fler feedbacksektioner. Leif valde
det forsta alternativet och det ir inte ett beslut han har angrat.
Visst har det hint incidenter dar tag av olika skal inte stannat i
tid, men inget allvarligt.

Den schematiska sparplanen pa skidrmen ér hjartat i syste-
met. Har har Leif ritat in varje spar pa anliggningen. De olika
sparen har delats in i blockstrackor som pa sparplanen marke-
ras med en vit box pé spéret. De olika blockens lingd och even-
tuella andra egenskaper (exempelvis spar for endast utvalda
tag, begransad taglingd, sidotagvig med nedsatt hastighet eller
enkelriktat) har registrerats i systemet. De flesta boxar har en
signalmarkering med fot i indarna. Dessa markeringar reglerar
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Egenskaperna for varje block pa anldggningen maste registreras.
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Att installera svenska signaler pa an-
laggningen var en utmaning nar Leif
byggde anlaggningen. Méjligheten att
styra fyra eller fem ljusbilder fanns
inte i tyska eller amerikanska dekod-
rar. Efter en tid fann han signaldekod-
rar for svenska signaler fran Littfinski
Daten Technik.

trafiken pa blocket. De har inget att gora med alla de signaler
fran Jeco som Leif installerat pa anlidggningen. Pa sparplanen
kan de senare ses som signaltavlor pa eller vid sidan av stations-
spar och linjen. Dessa dr anslutna till Traincontroller och laggs
om av datorn efter hur tgen ror sig pA modelljarnvigen.

LOK & VAGNAR

Alla lok pa anldggningen syns som grafiska ikoner pa skirmen
vilket gor varje lok enkelt att kidnna igen. Bilderna kompletteras
ocksa med den textinformation man registrerat om varje lok i
systemet. Det 4r lok och motorvagnar som syns i programmet,
men det finns dven vagnar pa anliggningen. For att datorn ska
se att hela tag eller uppstillda vagnar befinner sig p4 ett spar
kravs att alla vagnar modifieras med hjul som har installerade
motstind eller genom att hjulaxlar och hjulens baksidor far ett
tunt lager motstandslack. Det kravs mycket lite motstind for
att feedbackmodulerna ska registrera att ett spar ar upptaget.
Leif visar det hela genom att ligga ett finger pa ett av sparen.
I samma sekund markeras det som upptaget pa skirmen. Av

Att bygga till anlaggningen med en helix och dolda tagmagasin var en
utmaning, men med hjalp fran goda vénner loste det sig.

u;l;rains L3 Condition | (2§ Comment
Exended Accessones T+ | Ghecked Bments: | Add Group s

[0 <Switchboard (15/33)> - Switch 1 ~[Wor =
B Sotth 14lights - Swiich 1 B Sin 4N 5sken - Switch 1 Help
B South 1 N 5sken - Switch 1 X 'Stn 5N 5-sken - Switch 1
1] @ 'stn 4N 5sken - Switch 1
I[/| 85t /5N 5sken - Switch 1 | :
B Stn BN 5sken - Swich 1
B Stn7 N 5sken - Switch 1 @

|[FNot  Checked: [g |+

] BT TENgITTET Ty B Stn 5N S-sken - Switch 1state 1
i BR 260 Engin.. 0 B Stn 5N 5-sken - Switch 1 state 2
BR35 Engin.. 0 0 @ | B Stn SN 5-sken - Switch 1 state 3
) BR 642 Engin.. 1 0 B Stn SN S-sken - Switch 1 state 4
.‘ ER61912 Engin... &1 |0 B Stn SN S-sken - Switch 1 state 5
" Carncm Ear({;v...,\ 0 0 5tn SN 5-sken - Switch 1 state 6 [

ar 11em ac(Fro) 0 B 5tn 5N 5-sken - Switch 1 state 7 :
Y Car 11¢m Car (Fr. 13/ 0 | 1 P —'N
i Car3em ||| Car(Foil 0

Sinalernas funktion pa anldggningen programmerar Leif i Train-
controller. Har finns stod for svenska signalers olika ljusbilder.

sakerhetsskal markeras sedan sparet som upptaget tills dess
att Leif manuellt bekriftat att det ar tomt fran lok, vagnar och
fingrar. Datorn haller reda pa vart de olika tigen befinner sig,
men aterkopplingen fran sparet dr som sagt endast stromfor-
brukningen. Lyfter man av ett lok fran banan och ersitter med
ett annat pa samma spar s kommer ikoner och namn fran det
forsta att vara kvar och f6lja det nya lokets rorelser pa anligg-
ningen om man inte manuellt justerar detta.

Egenskaperna hos varje lok och vagn maste registreras i
Traincontroller s att programmet kan rikna ut limpliga has-
tigheter och de olika tagens lingd. De ginger Leif inforskaffat
nya lok programmerar han dem med hjilp av programvaran
DecoderPro fran JMRI. Det dr ett system som han ser som mer
kompetent dn motsvarande frin olika mj-tillverkare, framfor
allt da DecoderPro kan ldsa och programmera dekodrar fran
alla olika producenter. Leif har ett programmeringsspar pa sta-
tionen. En enkel stromstallare vid sparet anger om det dr anslu-
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DekoderPro hjélper till att halla koll pa alla lok och dekodrar
som Leif har last in i programmet.
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tet till normallige (kdrstrommen pé anliggningen) eller till
programmeringsutgangen pa boostern. Efter att ha registrerat
det aktuella lokets nummer i programmeringslaget stiller Leif
spéret i normallige och later Traincontroller gora en autokali-
brering. Med den som grund gar han tillbaka till programme-
ringsldget pa sparet och stiller in 6nskade egenskaper f6r loket
med hjilp av DecoderPro. Direfter gors en slutlig registrering
och autokalibrering i Traincontroller. Programmet vet att det
aktuella sparet ar 153 cm. Med denna kalibrering som grund
registreras lokets stoppstrickor och maxhastighet pa anligg-
ningen. I vissa fall kan dessa steg behéva upprepas flera gang-
er innan Leif dr n6jd och Traincontroller har koll pa hur loket
beter sig.

TRAFIKEN PA SPAREN

Schedules (scheman) har en central roll i Traincontroller. Det ir
dessa som styr trafiken. De kan vara relativt enkla instruktioner
som anger varifran ett tig ska koéra och till vilken destination.
Men de gar att gora mer komplicerade. Man kan ange avgangs-
tider, vélja ut spar och styra vilka tig som berérs. Tagen kan
koras automatiskt genom att man sjilv sitter igang ett utvalt
schema eller att datorn kér en serie av scheman efter en pro-
grammerad tidtabell. Att man later datorn styra anldggningen
utesluter naturligtvis inte heller méjligheten att sjilv kora tag.
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Leif reglerar garna lokens egenskaper med hjalp av den
kurva som man kan reglera i DecoderPro.
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Vid programmering av olika scheman i Traincontroller arbetar man bland
annat med sparplanen, programmets klocka samt egenskaper for olika
spar och tag. Det gar att gora det enkelt eller oéndligt komplicerat.

Leif sitter igang den automatiska trafiken pa sin anlidggning
och samtidigt som tdg kor mellan de dolda tigmagasinen och
stationen anpassar datorn trafiken efter de spar som Leif sjilv
vixlar och kor pa. Nir Leif 4r i vigen med sitt tag blir utfartsig-
nalen fortsatt r6d och den planerade avgangen i Traincontroller
torsenad med nagra sekunder. Allt det arbete som Leif har lagt
ner i kalibrering och automatisering ger anliggningen en helt
ny dimension. Man blir en del av ett trafiksystem som p4 ett i
mina 6gon intressant sitt avspeglar verkligheten.

Att koppla datorn till modelljirnvigen ar inte ndgot som pas-
sar alla. En grundforutsittning 4r ett intresse av att lira nytt och
baskunskap om datorer. Leif konstaterar att programmet i de
flesta delar ar logiskt utformat och att man under arbetet med
Traincontroller kommer ldra sig systemet. Det finns en omfat-
tande manual att fordjupa sig i. Manga som redan ar anvinda-
re av systemet delar girna med sig av sina kunskaper, men som
vanligt 4r det klokt att vara lite kallkritisk och dubbelkolla den
information som delas i olika kanaler mot flera killor dé dven en
del felaktigheter och misstolkningar brukar dyka upp pa nitet.

For Leif har datorstyrningen med hjilp av Traincontroller
givit mj-hobbyn en ny dimension. Man kan tala om en hobby
i hobbyn, som han verkligen uppskattar. Systemet bjuder pa
odndliga mojligheter f6r den som vill satsa resurser och tid.
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